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Vorstellung.
Was ist die VES, welche Aufgaben hat sie?

Etabliertes
energiebezog

r Dlskussmn zukunlger Forschungs-, ¢ .
Demonstrationsprogramme zu alternatlven Energletragern im
Verkehrssektor.

™ Meinungsbildung zu Innovationen im Bereich Antriebstechnik,
alternative Kraftstoffe, CO,-Reduktion im Bereich Energie-
bereitstellung.

™ Aufgabe: Antworten auf die Frage der Sicherung zukunftiger
motorisierter Mobilitat finden und daraus konzertierte und in sich
schlissige Strategien entwickeln.
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Die VES begruft die Aktivitdten der Bundesregierung zur
Unterstltzung der Elektromobilitat.

Energieeffizienz und Diversifizierung der Primarenergietrager
als Schltssel zur langfristigen Absicherung der Energiebasis
des Verkehrs.

Entwicklung alternativer Kraftstoffe und innovativer Antriebs-
technologien im strategischen Konsens aller Beteiligten.

Starkere ErschlieBung erneuerbarer Energiequellen fur den
Verkehrsbereich.

Elektromobilitdt und Wasserstoff sind gleichwertig zu betrachten.



Beitrag zur Verringerung der CO,-Emissionen im Verkehrssektor.

Verminderung der Abhangigkeit von Olimporten.

Ausbau des Wirtschaftsstandorts Deutschland, Beitrag ftr
Innovationsschub.

Moglicher Beitrag zur Netzstabilitdt und zum Ausbau der
erneuerbaren Energietrager.

Beitrag fur zuktnftige Mobilitdtskonzepte.



Diskussion um Klimaschutz fuhrt zu noch starkerer Forderung nach
CO,-Einsparungen in allen Bereichen.

Die Politik hat das Thema Elektromobilitat aufgegriffen (Meseberg).
Erste Flottenversuche durch die Fahrzeughersteller.

Sehr hohe Erwartungshaltung in der Offentlichkeit.

Antworten und Losungsstrategien erfordern die enge
Zusammenarbeit von Politik, Industrie und Energieversorgern.



Vorbereitung nachhaltiger Mobilitat (PKW)
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Einordnung von Elektrofahrzeugen in die Mobllitatsstrategie.

Schaffung eines forderpolitischen Rahmens im Konsens zwischen
Politik und Industrie, Sicherstellung maximaler Synergien in Prozess
und Ablauforganisation.

Bereitstellung entsprechender Mittel im international vergleichbaren
Rahmen.

Klare Aussagen zur Bewertung von Elektrofahrzeugen in der CO,-
Frage.

Absicherung der Industrie-Investitionen durch attraktive und langfristig
stabile politische Rahmenbedingungen.

Beitrag zur klaren Abgrenzung der Verantwortlichkeiten von
Fahrzeugherstellern und Energieversorgern.



Intensivierung der Forschungsaktivitaten auf dem Gebiet der
Energiespeicher zur Sicherstellung leistungsfahiger, sicherer und
bezahlbarer Batteriesysteme.

Umsetzung neuer Erkenntnisse zur Kundenakzeptanz bei der
Weiterentwicklung geeigneter Fahrzeugkonzepte.

Entwicklung von Geschaftsmodellen zur Marktvorbereitung.

Standardisierung / Normung (Batteriesysteme, Schnittstellen zum
Stromnetz).

Aufbau einer Recyclinginfrastruktur fir Batteriesysteme.

Ausbau der Wertschopfungskette am Wirtschaftsstandort
Deutschland.



Aufbau intelligenter Stromversorgungs- und Netzinfrastrukturen.

Klarung der Verfugbarkeit erneuerbarer Energietrager im Kontext
unterschiedlicher Nutzungsvarianten und der Ruckwirkungen auf den
Energiesektor.

Ausbau erneuerbarer Energietrager in Zusammenarbeit mit der Politik.

Einheitliches Netz von Ladestationen.
Kundenfreundliche Abrechnungssysteme, Preisgestaltung.

Klarung der Moéglichkeiten zur Nutzung von Elektrofahrzeugen zur
Verbesserung der Netzstabilitat.



Weitere inhaltliche Detalllierung des Nationalen Entwicklungsplans
Elektromobilitat.

Analog dem Innovationsprogramm zu Wasserstoff und
Brennstoffzellen sind im international vergleichbaren Rahmen
entsprechende Mittel im Konsens zwischen Politik und Industrie
bereitzustellen.

Fur das Thema Elektromobilitat sollte ein eigenstandiges
Forderprogramm geschaffen werden. Synergieeffekte mit
dem NIP flr Wasserstoff und Brennstoffzellen sollten
genutzt werden.



