Elektromobilitat

Entwicklungsziele Elektrofahrzeug

E/E-Architektur E:F;erle/ EnEergl.espCtlelcher Nebenaggregate
Reduzierung Anzahl I_r‘o ung spsz.. nergie und spez. Elektrisch
Steuergerate eistung, Reduzierung von Kosten,

Gewabhrleistung der Zuverlassigkeit

Ladegerat

Im Fahrzeug verbaut

Infrastruktur

z.B. Schnell-Ladung,
Batteriewechselstation,
Vehicle-to-Grid,
Navigation, etc.

Bremsen + Fahrdynamik

Antrieb Thermisches System

Auslegung von Antrieb (evtl. e pEEE Minimierung der Energiefliisse
. - ESP + ABS - 5 .
Getriebe) und E-Motor " Uber integrierte Teilsysteme
- Bremskraftverstarker

> Effizienz und Gewicht definieren die Reichweite (ZielgroB3e)

> Kosten und Reichweite bestimmen die Marktakzeptanz
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Elektromobilitat

Entwicklungsplan Elektromobilitat / Elektrofahrzeug
e —————————————————————————————————————————————————————

2009 2018
SOP 2012-2015
Forderthema Fordermenge
= o o
W Leichtbau 500 Mio€ F Gesamtfordervolumen: 1800 Mio €
= & Ziel der Forderung:
pll Thermische Systeme 200 Mio€ = .
S @  Sicherung des
8 Leistungselektronik 200 Mio€ E’ Entwicklungsstandortes Deutschland
}E, Forschung und Vorausentwicklung in
S W Energiespeicher 400 Mio € der gesamten Wertschopfungskette
0 (Fahrzeughersteller, Zulieferer und
Netzintegration 400 Mio€ Energieunternehmen)

2. Generation EV
EV2 SOP 2016-2020
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Elektromobilitat

Anforderungen an die Batterietechnologie

Max. Temperatur [°C] 0
Min. Temperatur [°C] il SRSt SN Zyklen [Anzahl]

Temperaturniveau in Mega Cities

Selbstentladung [%/mo]

——— HEV
EV (City)

» Lebenszyklus [Jahre]

O = Energiedichte I
Spezifische Energie [Wh/kg] 5 & [Wh/l]
e Spezifische Leistung [W/kg]

Anforderungen auf Batterie-Ebene
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A

Erwartungen fur die Li-lon Technologie

Kompaktklasse bis 1000 kg mit einem maximalen Batteriegewicht von 200 kg, P,,../Pnenn=100 kW / 70 kW
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S 100 . 150 Wh/kg = : 400 W/kg
& : (Zellebene) E 40 : (Zellebene)
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Batteriegewicht in kg Batteriegewicht in kg
NEFZ - 15 kWh /100 km (ohne Klimaanlage / Heizung) spezifische Leistung Batterie = 0,7 spezifische Leistung Zelle
spezifische Energie Batterie = 0,7 spezifische Energie Zelle
DOD = 80%

Zukiinftige Fzg. Anforderungen und ein akzeptables Batteriegewicht

erfordern die Weiterentwicklung der Zelltechnologie
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